Autoelektrik ohne Ratsel (4)

Im Heft 31980 stellien wir sinen Strombaul-
plan fiir den Trabont 501 5 und L wor, der sich
durch ein Moximum on Obersichilichkell ous-
'zeichnet. Die folgenden wei Beitrdge (Heft
51980 und TM9B0} beschoftigten sich mit den
stdndig betriebsbereiten Stromkrerien und mit
den Einrichtungen der Fohrbobnbeleuchtung.
AuBerdem wurden ollgemeinglltige Hinweise
tur gystemabischen Fehlersiche gegeben. Im
vorleganden Artikel warden dis Blink- und die
Schelbanwischeronloge behondelt, die beim
Trabant on 7 angeschiossen sind
{Strompfode 18 bis 27),

Dier Stromlaulplan, Bild 1, ist ain Ausrug ous
dem Im Hah 31980 verifientlichten Getami-
Stromloufplan, Komplexe Elrndcdhviungen wie
Lenksulengcholter (L5), Heddeuchben, Todho-
meter und Sicherungskoste wurden oufgeldst
und ohne Umwege in die Stromplade singe-
raichnet. Abweichende Leltung sfarben der jin-
geren Boujohre wurden in Kiommem mit ein-
getragen. Dobel mbchten wir bstonen, doB

Bezaldhnungen der Gentite zum Teil bewuBt von
der glngigen Autoslekirikliterctur und von
Stondords obgewichen sind. Da wir mit wn-
geren Erluterungen ouch Inieressierte Laien
ansprechen wollen, missen die versendeten
Scholtzeichen und Bereichnungen wver ollem
gut verstindlich sain.

Dis Blinkanlage

Der Blinkschakter. mit dem dos Blinklicht ein-
wnd ousgeschaltet wird, it Bestondiell des
LenksBulenacholters (L5). Bild 2 reigt den in
der Standordousfiihrung eingesetrien .ein-
kralsigen™ wnd Bild 3 den .zweikreisigen”

1 = Blink- und Schesbenwischeranloge.
Ausiug aus dom Stromloufplon des
Trobont 601 5 und L. Die Bezeichnung der
Sicherungen [5i) und Leilungiverbinder [LV)
ist im den singeblodien gelben Karen

Lenks@ulenscholter. Die Scholiguppe d9o-L/R
wird abs Blinkschalter verwendet und die Schalt-
gruppe 49a’-L'/R* der pwelkreizigen Ausfih-
rung ols Porkdichischalier. Diese Schalter wer-
den durch Links- bew. Redhisbawsgung des
Scholterhebels um 15° betdtigh. Urspriinglich
wor die 2, Scholtgruppe, in Verbindung mit
einem Zweikreis-Blinkgeber, ols Blinkschaltsr
fir Anhdnger entwickell worden. Weaiterhin
enthiill der Lenksfiulenschalter den Homaschal-
ter (Klemmen 31; 31k} und den Fernlichtachal-
ter (Klemmem 15: 56a), dia durch Driicken
bra. Zishen am Scholterhebel betbtigh wer-
dan (Blid 4),

Das Herz der Blinkanloge Ist der Blinkgeber,
Er erzeugt den outomotischen Waechpel zwi-
schen Ein und Aus, twischen Hell und Dunbel
der Binklompen, Bild 5 zeigt den Aufbou des
im Trobant verwendeten Blinkgebers wnd die
Grundschaltung, wis sia bel der Stondord-
ausfihrung vorhonden Ist. Es handelt sich um
sinen elektromognetischen Schalter, ain Spe.

wir bei dor Wahl der Scholtzsichen und der  dorgestelit. riolrelais, dessen Funktion moBgeblich durch
hd AR ot it 0
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2 — Mii dem Einbreizsblinkschalter
lst nur ke Hnuﬁurd‘uu#ﬁhmng

scholtet die linke Kentoktgrupps i%a = LR

o s

3 = Beim Eweikreisbiinkscholtey des 601 5 und 4 = Die Rlckseite i1f bei beiden Schobbes-

ousliihningen gleich. Dfe Kontakts 31-11b

ausgeslatiel, dia Blinkleudhten, on der rechien 4%a" - L'/R’ schalien doi Hom, 15=58o dis Lichihupes
ist dos Porklichl angeschlossen,

einen Hitzdroht (M} und einen Vorwiderstand
Wi beatimme wird, Dap Blinkgeber hot @ An-
ker: den Steusronker [51) und den Kontredl-
anker (Ko}, Beide sind oben federmd befestigt
und trogen on lhrem unizren Ende sine ob-
stehande Blattfedor (F), Im stromlasen Zustond
wird der Sfeusronker durch seine Feder rom
Mognetkern hin gedriickt, gleichraity ober
durch den Hitzdraht in seiner Loge gehalten,
wihrend die Feder des Kontrollankers diesan

vam Mognetkern weg gegen einen Anschlag— Hil |

drihch

Bal wingeschaltatem Blinkschalter orgiba sich
der folgende Stromweg: Plus = Klemme 49 -
Steusranker = Hitzdroht — Vorwiderstond -
Mognatwicklung — Klemme 490 ~ Blinkschalier
= Blinklampen — Mosse (Minus). Dla Strom-
stirice (3t 5o gering. dofl die Blinklampen nicht
beuchien, aber der Hitzdraht enwfirmi sich all-
mdhlich upd dehnt sich ous. Die Folge ist, dafl

taw, dos Abblendrelai.

eif etwo s groB wie die Pauzenreit ist. Vor-
ousselzung ist die richtige Belostung des Blink-
gebers. Boim Trobont betrdgt diese Belostung
23¢ 20 W brw, 7A baw, 0,86 £, Bei geringerer
Belostung ist die Mognetkraft geringer, so daB
der Steveronker schneller wieder abflic Die
Elnscholtreit der Blinklompen verklret sich, und
die Schalfrequenz mimmi . Dies konn bel
schiedhter Kentohtgabe im Stromkrais der Fall
sein oder wenn versehentlich 15-W-Lampen
oingesetrl wurden (dos ist nicht suldssig), Bei
Unterbrechung In elnem  Lompenkeeis, - zum
Beispiel durch Auslall einer Lompe, @i die
Mognetkroft so gering, doB der Kontrollonker
nicht mehr ongerogen wird und die Kontrell-
lampe dunkel blwibt In diesem Falle leuchiet
die  Kontrollompe noch dem Baotbtigen des
Blinkschalters einmal kurz ouf, weil der moch
kolte Glihloden der einen Lompe im ersten
Moment einen graleren Strom NieBen (EBE

T Bel v grofer Belostung des Biinkgobers wird

m {SIHMHMI ‘r“n"'ﬁ'.;'l;';;' f:; ::,';hﬂ el e Siota s Magrsikem der Stom.
rugehérigen Kontokt schlieB. Von nun on spule langer gehalten, so doB sich die Ein-
flieB sechaltzeit der Blinklompen verMingerdt und die
ieft der Strom von Klemme 42 direkt Uber die Schahl baimme. b Extremioll khaibt
Magnatwiddung und den Blinkschalter zu den izl i e
Blinkiompen, Die Stromstéirke Ist so groB, daB o Shouser T T
die Blinklampen leuchten und daB der Kontrodl- m.p;: ™ rnl I vlirkd ::'u b:'imw-u:n
anker angerogen wird und den l;-l::nbult f-['rrdlit ::lllr:t- ml i:Tm Aﬂhﬁﬂgﬂhlin;:ld'l'l‘l dia Il.l:
:::larﬂlumpg schiieBs, Olelcheeitig wirkt die sfitrlichen Blinklompen sinloch - parallefichal-

gretkroft ouf den Steueronker. Mum kikN Kool Blinkiompen e

sich der Hitzdraht allméhlich wieder ob und larmpe E-IH Wit mock Beraid s s iiiaen
eiett, it sines. Gegerkmli auf den: Stever- inﬂ:l-n anhl'-wd-.mltn Fiir ;I':EE SchiuB- und
anker. Sobold diess Gegenkroft griBer als die 5 _ Blinkgeber des Trabant. Wi - Verwides- Bramasbicht sind In d"r B'-l'lﬁlhl::nmt'urlg die

Summe von Feder- und Mognetiraht Ist. 18I jiond Mi = Hitzdrobt, 51 — Steuesanker,

Bezeichnung L; R, 58L; 38R und 54 onge-

der Steveronker ab und Sfinet selnen Kontakt. Ko — Kontrellonker, F = Blottfeder, Klemme C b ekt wed diass Keicilicos Gha

Nun lisgen Hitzdroht und Vorwiderstond wie- iy am Geriit ebenfalls sben afigecrdnel

der im Stromkreis, so doB dia Blinklicktlampen
efdbichen und der Montrollanker abfdly Das
Spiel beginnt von noeuem , ..

Der Blinkgeber i5t s justiert, doB die Schalt-
frequenz 1 bix 2 Hz batrdigt (1- bis 2maliges
Blinken pre Sekunde) und doB die Einscholi-

mit 54, 58 und 54 B bazeichnet, und 5o woerden
sle ouch im Stromlaufplan oufgenomman.

Mit Waomblinkschalter

Der Wamblinkschalter st =in  mehepoliger
Sechubschalter mii Leuchttoste und mit einge-
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boitem Relain. Im Stromiaufplan, Bild 1, wurde
& — wia der TindonloBecholier = durch saln
Scholtdiogramm dongestellt. Bei normalam Be-
triak, in Stellung Aus, sind die Klemmen 15
und 49 sowie #Pa und 49 verbunden, und man
arkennt die einfoche Fahrrichtungs-Blinkschal-
tung gem&B Bild 5. Die Einspeliung eclolgt
iber Slicherung 7 und Leltung 15. Dadurdh st
das Blinken nur bel eingeschalteter Zimdung
mbglich.

For den gedrickian Waomblinkschahter, Stel-
lung Ein, liast man ous Bild 1 felganden Strom-
weg ob; Pluspol der Batterie — Leitung 30 -
Sicherung 6 — Womblinkschalter [30—89) -
Blinkgaber = Warnblinkschalter (#%a) — Po-
rallelschalung: Blinklampen dber LV 1/2 und
singobautes Relais mit Kontrollompe — Mosse
= Minuspal der Bottege, Es fliefit der Anrege-
siram der Blinkschaltung, der rur Ausdehnung
das Hitrdrohtes |m Blinkgeber fihrt Sobald
die Kontokte im Blinkgeber geschlosten sind,
lguchten das linke Blinklicht und die Blink-
kantrollompe, Gleldhzallly leuchtet die Kon-
trollampe im Womblinkschalter auf, und dos
singaboute Relaiz spricht on und schaltet das
reschie Blinklicht ain. Nadh Abkhlung des Hitz-
drohtas edolgt dos Auspchalien in anologer
Weise,

Der Blinkgeber schaltet olso die finks Seite,
wihrend das im Wamblinkschalter singabaute
Relais dis rachte Sesite wersorgt. Relois wied
Kontrollompe belasten den  Blinkgeber nur
wenig, 3o doB sich ssine Schaltfrequenz nur
unwasanilich werringert. Dis Warnblinkachal-
tisig [5t Ober Sicherung 8 wnd Laitung 30 un-
cbhiingig von der Stellung des ZindanloB-
schalters, d. h. stindig belriebsbereit Wagan
der hohen Belastung durch das Warnblinklicht
wird Hir Sicharung B sine Nennstromstirke von
15 bew. 15 A emplfahben.

Die Scheibenwischeranlage

Die elektrische Anloge Fir die Schelbenwischer
besteht beim Trobont ous dem Sdhabbenwi-
schermotor und dam gen Schalter. Dis
Schaltung zeigt Bild 7 im rechten Tedl (Strom.
plade 24 bis 27). Die Scheiberwischeranloge
wird Ober Leitung 15 gespeist, sie ist nur bel
singeschaltster Ziindung funktionsfiihig. Der
Lehelbanwischermatar (sl aln permanent emeg-
ter Gleichstrammalor, d. b, ar besitet nur eine
Widdung, dis Rotar- oder Ankerwiddung. Das
srfordediche mognetizsche Fald wird dunch
ginen kniftigen Dausrmogneten srzeugt. Eine
im Getrisbetsll angeordnete MNodeensdweibe
betétigt sinen Umscholikontakt, den Endous-
pchalter, sobald sich die Wischerarms in der
woogerachten Anfangsstellung befinden,

Typisch Hir Scheibanwischeronlagen ist dis An-
ordnung des Schalters auf der Minusseite, d. b
hinter dem Motor. Mach dem Einscholien ar-
gibt sich zundchst falgendar Stromweg: Plus -
Motor = Schalter [31b-31) = Maosse [Minua),
Sobold die Wischerarme |hre Anfangsstellung
verlossen haben, bekommt der Motor Ubar den

& = Din Diode stobilisiert dos Anfouten der
Wischer bei Intervalibetrieh. Sle wind am
intervallschoter an den Klemmen 11h und 544
brw. on deren Leltungen ongaschloman.

03

?_ E*rH:nn 1
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™ JIntervalischalter

Endousschalter sine pusitzliche Mazsaverbin-
dung, die jedesmol in der Anfangestellung on-
tarbrochen und wisder singescholiet wind.
Wenn pun die Scheibgnwischer — zu sinem
baliebigen Zeitpunkt — abgescholtet werden,
bleibt dar Motor Ober den Endaustchaltar noch
so lange eingeschaltel, bis die Wischerarma
ihre Anfongsstellong emeicht hoben, MNun gnt.
sight Folgander Kurzpchiulikreis: Motor — End-
ausychalter (54d) — Scholter (54d=54) = Moter,
Hierdurch wird der Motor  ebektrisch abge-
bramst

Mit Intervallschalber

Der Iniarvolischalter bestahl ous sinem elek.
tronidchen  Impulsgeber, =inam  eingebouten
Ralols und einem Drehschotter. Der Stromiauf-
plan, Bild 1, zeigl sein Scholidiogromm, Bed
Dauerbetriab der Wischer, Stellung 1, wird der
Maiar, wis bareite basdhrisban, mit Mozse var
bunden, Flir den Impulsgeber fehlt die Verbin-
dung mit Masse. so daB er nicht orbeitet und
dos Relais sponnungslos bisibt Moch dem
Ausschalten, Stellung 0, iGuft der Motor wei-
te, bis der Endousschalter dis Mosseverbin-
dung untecbricht und den  KurzschhuBikreis
schiiaBt, der den Motar ablwemst.

In den Stallungen H bis IV des Intermalischol-
s wind nicht dar Molor, sondem: der lmpuls-
geber mit Masse verbunden, wobel sich der
lolgende Stromboeis ergibt: Pluspol der Batterie
— Leiteng 15 — Sicherung 7 — Impulsgeber
(54) — Sehalter = Masse — Minuspol der Batte-
rle, Der Impulsgebar beginnt ru orbelten und
gibt in wihlbaren Abstdnden Impulie auf das
Relaisz. Das Relois spricht om und stelit fr
kuere Zalt sine Verbindung pwischen dem Mo-
tor (54d) und Masse her. Dar Motor |Guft an,
erhBlt kurr donodh Ober den Endausschalter
selbst eine Masseverbindung und flhn die
Wischar nur alnmal Obar lhwen  Schwankbe-
raich, biz durch dem Endousschalter die Um-
scholtung oul Bremsung ecolgt Das Spiel
wigderholt sich far jeden |mpuls von neuem,
Die ImpulsabstGnde betrogen etwa 2, 4 und
10 5 und werden durch Bnderung des Wider-
standowertes einer RC-Scholtung erzaugl

Hin und wieder kommt ex vor, dafl die Schel-
bamwischer im Intervalibetrieh nadh sinem klei-
ven Ausschiagwinkel wieder stohenbleiben, ob-
gleich man daz Scholten des Belais im Inter-
vollschalter deutlich hért. Die Ursoche ist @in
tu grober Abstand der beiden duBeren Ken-
jokte das Endousschaliars Im Schaibenwischer-
maoter. Da dar Motor im  Impulsbetrieb die
Mase Gher Sd erhdll, wind er nunddt nur
so lange ongeldeben, bis sich die Kentakt
runge des Endousscholters von 54d lést. Dann
ist die Stramzufihe kurzeitig untarbeochen bis
die Tunge dan Kontokt 31 ermicht, der die
Maosweverbindung ouf direktem Wega her
stellt. Dauert dle stromlose Phose zu lange.
bleibt der Motar stehan, wihrend sich die Kon-
taktzunge noch rwischan 31 und 54d befindet
in diesem Falla muf auf Douverbaetrieh ge
sehaltet werden, um die Wischer aus der nau-
tralen, stromlosen Stellumg  heroumubekom-
.

Das Maodhjustieren der Kontokte des Endous-
scholters ist ohne Demontage nicht miglich.
Vial sinfocher st der Einaotr ainer Diode ge-
mal Bild 6, dia an den Kiemmen des Interrall-
schalters oder an den Leftungen 31b und 54d
orgeschloszan werden kann, Sle  hilt die
Stramzufubr zum Motor oufredit, withrend sich
die Kontoktzunge rwischen 31 und 54d befin-
det, spert ober dis Gegenrichlung, so dafl
noch dem Abloll das Relais im Intervallschal-
ter kein Strom von 54=54d dber den Endous-
schalter rur Masse {31) MieBen kann, withrend
dar Motor noch Mauft. Die Disde darf nidt
folsh gepolt werden, das gibe Kurrschiufl

Das: Wischergestange

Nicht alle Fehler, dia im Antrieb der Scheiban-
wischer auftreten kdanen, hoben elckirische
Ursachen, Doker noch sinige Hinwsise um
mechanischen Tall des Wischerantriabs (Bild 8),
Auf der kontinuiedich umloufendan Antrigbs-
wella des Wischermators Ist eine Kurbel fost
geklemmt, dia am Ende einen Toplen trigl.
Din in der Korosasrie gelogerten Waken, ouf
denen die Wischerarme festgeklammt warden,
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T = Stromloufplon-Ausiug filr dis
Stondendounilihreng dex Trobant §01,

8 = Fiir dia Pendelbawegung der Wischer
sangl oy Wischargestiings, dos won der -

7 hufenden Melorwelly ongetieben wird.

A 20
EE i i ]
——— T Mg

u

Zh  I® (o8] 27

Scheibernvischermotor

r=Ereres

sind mit ihren Hebedn wund Taplen ebenfallz
wia Kurbehwallen ousgebildet. Die on beiden
Enden drehbor cul den Kurbsdzopfen gelogerts
Schubstange (vergleichber mit einem Plaual)
bewegt den linken Wischerhebal und domit den
aul dar Sdheibe gleitenden Wischeranm hin
und her. Der rechte Wischerorm folgt poraliel
diesar Bawegunyg, do die beden Wischerhabal
itber sine sbenfolls on beiden Enden drehbar
oul Zoplen gelogarte .Spurstange” milainon-
der verbunden sind (Tondemantrisb}.

Der Winkel, den die Wischer ouf der Scheibe
beschreiben, it mit den LAngen der Kurbel-
arme (Wischerhebel und Kirbel ouf der Motor-
wedle) bonstrukily gegeben und konn aidh wer-
&ndert werden, Aber die Lege des Wirchwinkels
ouf der Scheiba ist einstellbar. Sollten die
Wischgrorme on der unteren Gummieinfossung
der Fronlscheibe (oder der linke Wischer om
saitlichen Scheibenmond) onsdhbogen, so mull
die Klemmvarbindung an den Wischarormen
geldst werden, um dieze ouf lhren Waellan ant-
sprechend verdrahit ru belestigen.

Baim Ausschalien der Scheibsnwischer bleibt
die Motorwelle, bedingt durdh den Endows-
schabter. stets In demseiben Stellung stehen,
Qb sich die Wistherorme dobel ouwdy n der
gawinschien Endlage nohe dem unteren Schei-

banrand befinden, hangt von der Stellung der
Kirbel ouf der Matorwelle ab. Stehen die ous-
geschaltetsr Wischer vor der untéren Endbage
oder koufen sle nodh der Endloge erak wisder
ein wenig hoch bis rum Stilistand, so it dia
Kiemmverbindung der Kurbel ouf der Motor-
welle 1 lBwen [unler dem Armoturenbret in
Wogenmitte). Die Kurbel wird ouf der Walle
3o well vardreht bis sie sich mit der Schub-
stonge in gesiredcter Loge, ako In siner Gerg-
den, bafindet. Dann stimmen der Motoratill-
siond und dig unters Endiogs der Wischer
libersin,

Unter bestimmien Bedingungen st es wiin-
schonpwart, doB die Wischer nicht unten, son-
dam in aufrecvter Stelflung stehen Blaiban, um
Fum El:i:l.pill Eﬁp[u-:bﬁgrn femtriiblEmmen, dis
dat Vareisen der Scheibe baim geparkian Wo-
gen varhinderh. Die Wischer bassen sich in jeder
belisbigen Stellung onhoken, wenn mon sbe
nicht mit dem Wisdherschalter obsdhaltat, ton-
dern den Iindschliseel Im richtigen Moment
in die Nullstelung dreht. Domit wird die Strom-
zulubr rum. Wittharmolor aul der Plusseite un-
terbrochen und der hinter dem Motor ouf der
Minusseite liegends Endousichalter ouBes
Funktion gesetzt. Hél mon dis Wischer duwch
Auszcholten der Zindung in Mittelloge on und

ochaltet danodh owch den 'Witcherschalter ousg,
50 loufen sie balm emeuten Einschalten der
Tisndung nur in die untere Endloge und blei.
ben dort shehesn.

Ausfall der Ankerbromse

Bai nasser Scheiba und domli geringer Ral-
bang der Wischergummis kann e vorkommen,
doB die zuver Im Dousrbetdeb gelaufensn
Wischer befm Ausschalten des Wischerschalters
dberhaupl nicht stahenbleiben. She laufen nwar
im Bepgich der unteren Endloge etwos lang-
somer [stromlos), erhalten aber kurz donadh
itber den Endouszdhaller wieder Mane wnd
werden emeul cngetrieben. In diesem Fall ist
der Kwrichlillkrais, der den Maolor elektrisch
obbremst, on irgend elner Stelle unterbrochen.
Entweday hat sich ein Kabelonschlufl geldst (54
und 54d am Scholter sowis 54d om Motor kom-
men infroge) oder dia Kontoktgabe im End.
cusacholter des Motors [t mongelhoft,

Durch Auaschalten dar ZOndung hkessen sich dia
Wischer duch in diesem Foll anhalten. Schaltet
man don Zindschiisiel kurz vor dar unieren
Endloge in die Mullstallung, 2o doB der Maobor
gerode ouskull, wenn slich die Wischer in End-
loge befinden, o konn mon 2k, unber Lim-
stinden In mehreren Versuchen, ouch be| de-
Teltarmn Bremakreiz n die neutrale Stallumg
bringen, wo she (bel owmgescholtetem Wisdwr-
schalter} micht emeut anldufen, wenn dig Ziin-
dung wisder eingescholtet wird. Bei abgetrod-
neter Scheibe gﬂl‘ihgl das nodh baszer, wail
die Reibung der Gummileisten griBer |t und
stdirher Bramst,

Beim Standord einfocher
Die Stondordowsfibnmg des Trobond unter.

siheidet sich in F-nl‘g-hulﬂﬂ Merdcmolen: ginknei.
siger LenksBulanachalter (L5), kein ‘Wombilink-
schakter, onstelle des Intervolischalters der nor-
male Scheibemwischerschaller, Einspeisung in
Sicharung 7 won unten, Hierfir zeigh Bild 7
sinen Strembaulplan-Autiheg, wobei der linka
Tell von Bild 1, Botterls und ZindonioBachal.

tur, fir den Slondord weiterhin gilt *
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