Betriebsanleitung

Kleindumper
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VEB Eisenbau Mdlkau

Molkau bei Leipzig
Hugo-Axt-Strae 70

Fernruf: Leipzig 62580 und 6 5582

Wir behalten uns vor, technische Anderungen aus Griinden der Weiterent-
wicklung des Fahrzeuges jederzeit durchzufiihren. Anspriiche, gleich

welcher Art, konnen aus dieser Betriebsanleitung nicht hergeleitet werden.

Redaktionsschlufl 1/10, 1961
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1 Einfilhrung

Um den Forderungen gur Steigerung der Arbsitsprodulktiviinl Rechnung
Zu tragen, galt es zur Mechanisierung und Verbesserung des manuellen
Transporties von Schiotgitern einen robusten Kisindumper zu entwickeln.
Dieses Transporifahreug mullte den vielfiltigen Ansprichen vorwiegend
der Baulndustrie perecht werden.

Unter dlesen Gesichtspunkten wurde unter Verwendung bewdhrier Apgre-
Ente des VERB Robur-Werke, Zittau/Sa,, ein Kleindumper geschailen, der
all diesen Ansprichen gerecht wind,

Bild 1

Studjeren Sle deshalb bitte die folgenden Seiten! Sie enthalten alles, was
Sie (ber den Betrieb und die Wartung des Kleindumpers  Ficco [ Wwissen
s

Basonders die regelmafige Einhaltung der Pflege- und Wartuggsarbeiten
sicheri lhnen eine lange Lebensdauer des Fahrzeuges. Fihreh Sie bltte
unbedingt ein Betriebsbuch, In welthes die Pllege- und Wartungsarbeilen
ungl nicht zuleizt die Betriébsitunden eingetragen werden, denn nur so
erhallen Sie eine genaue Ubersicht und Kontrolle dber die nolwendigen
i"Megearbeiten

Me Fihrung des Belriebsbuches und dle Durchfiihrung der festgelejten
Durchsichien sind Voraussetzung Mir dle Anmeldung von Garantiean-
spruchen,

Das Netz unserer Vertragswerkstitien bietet Thnen die sichere Gewidihre Clr
elne sachkundige Durchfuhrung von Reparaturarbeiten

Machen Sie uns auch aui alle Moglichkeiten von Verbesserungen am
Kleindumper Piceo 1Y aufmerksam. Wir sind bestrebt, dieses Fahrzeug
{ir die Bau- und andece Industriesweige stindlg zu verbessern.

VEIL Eiseobou Milkaw
Miilkan b, Lelpzig
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2 Bedienungsorgane
und Uberwachungsinstrumente

Bevor Sie den Motor anlsssen, mnchen Sie sich bitte ersl einmal mit den
Cbherwochungsinslrumeriten, Hebeln und Schaltern vertraut, Vieles wirg
Innen schon bekannt sein, Hier wird niochmals alles Wissenswerte auf-
getuhrt,

Uberwachungsinstrumenie:

Lichimaschinen-Ladekontralle mit gleichzeitizer Kellriemenkon-
trolle. Glohtuberwacher, Olfernthermometer, Fernlichtikontrolle,
Clmanometier,

1} E%u?unlniisd‘t;ﬂ‘er i Sehalthebel Nir Wechsel-
2 Eihdhuberwnoher petriebe

:: ET:;T:';I;T'::?H” L0 Handbremahebol

5 Zandschlol 11 Hebel f0r Muldenkipp-
G L.ITIT_‘.'IHIEigE].F"Th':E '-I'ul'ru.'htunﬂ

T Lichischalter 12 Muldenasicherung

8 Hupenknopf 13 Fesisteller [0r Handgaa

ﬁ ‘ Bild 2. Armaiurenbrely

.‘l.

i Mil der Hand bedienen Sie-

! Lenkrad, ZindschioBl, Glih- und Anlafischalter, Signalknopl,
Handbremse, Getriebeschalthebel, Muldenausibsehebel, Mulden-
sicherung, Drudcknopf [Gr Startzusatzfillong,




Mit dem Full betitigen Sie;
Kupplung, Fullbremse, Fahriullhebel.

Bild 3. Fullhebelwoerk

1 BremsfuGhebel
2 Kupplungsfulihebel
3 Gaspedal
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Bedienungsanweisung

Kontrollen vor Fahrtantritt

Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehilter kontrollieren

Beim Auffillen des Dieselkraftstoffes mull stets grofite Sauberkeit
herrschen. Auf Baustellen, ist es, erforderlich, ein Filtertuch zu ver-
wenden. S

Olstand im Kurbelgehiuse priifen

Nur bei stehendem Motor priifen

Zunichst wird der OlmeBstab aus dem Kurbelgehause herausgezogen
und miteinem faserfreien Lappen abgewischt. Dann wird der OlmeS-
stab wieder in das Kurbelgehause gesteckt und zur Messung heraus-
gezogen,

Der Olstand darf nie unter die unterste Marke des Stabes smken
(3,0 Liter) und soll moglichst im Bereich der oberen Markierung
(4,0 Liter) liegen.

Achfung! Beim Auffiillen von Motorenol nur die Ol-Type verwenden,
die sich bereits im Kurbelgehéuse befindet,

Reifenluftdruck kontrollieren

Nachstehend ‘geben wir Ihnen den Luftdruck der Vorder- urd Hinter-
rader bekannt:

vorn, einfach bereift 25 ati
hinten, einfach bereift 5,5 ati

Gerade bei dem harten Einsatz auf Baustellen ist die Einhaltung des
vorgeschriebenen Luftdruckes von ganz besonderer Wichtigl;eit.

FuBbremse priifen

A}

Beim Niedertreten des BremsfuBhebels muli, sofern sich nicht Luft
in der Bremsanlage befindet, nach einem kurzen Leerweg ein harter
Widerstand fiihlbar sein, Bei Fahxtbegmn nochmals Bremse auf Wirk-
samkeit priifen.

Handbremse priifen

Der Handbremshebel ist richtig eingestellt, wenn der volle Wider-
stand der angezogenen Handbremse vor Mitte des Zahnbogens auf-

trit¢t. Prifung der Handbremse nach Fahrtbeginn wie bei der Fuf3-
bremse.

Beleuchtung priifen

-
]

Gleichzeitig mit der Funktion der Fullbremse ist das Bremslicht zu
priifen, soweit es angeschlossen ist,

Vor Beginn der Fahrt sind auch Scheinwerfer und Schluflleuchten zu
kontrollieren,

-1




3.2  Anlassen des Motors und Inbetriebsetzen des Fahrzeuges

a)

Bild 4.

Olstand wurde bereits unter 3.12 kontrolliert, Olfiillung der Ver-
schlul3kappe in den Ansaugkanal gielien.

Starterleichterung

i /2
ey

1 Ansaugstutzen
2 Olbehilter

Flr jeden Start nur eine Fiillung

b)

c)
d)

e)

D

Kraftstoffhahn 6ffnen.

Wenn der Kraftstoffbehilter restlos leergefahren ist, mull nach
Auffiillen des Behilters die gesamte Kraftstoffanlage entliiftet
werden (siehe 5.17).

Getriehes&:haltﬁebel in Leerlaufstellung bringen.

Gaspedal auf Vollaststellung bringen und Druckknopf fiir Stari-
zusatzfiilllung hineindriicken. Der Druckknopf springt beim Lauf
des Motors selbstindig in die alte Lage zuriick.

GlithanlaBschalter nach links auf Stellung I bringen. Nach dem
Aufleuchten des Glithiiberwachers 1146 Minute glithen, dann Schal-
ter in Stellung II bringen (maximal 15 Sekunden starten).

Nach dem Anspringen des Motors Oldruck kontrollieren und Motor
ca. 2 Minuten mit etwas erhdéhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen.




| Bild 5. Kreaftstoff-Einsprilzpumpenbetitigung

| Druckknopf hir Startzusatzfillung (nur [Ur Motoren mit Ver-
stellregler)

3 Oleinfullschraube fur Pumpengehiiuse

3 Oleinfallschraube [ir Reglergehiiuse

i1 Reglerhebel In Betriebssiellung

5 Reglerhebel in Nullstellung,

328 Inbetriebselzen des Fahrreuges

a) Anlahren und Schallen des Wechselgetrlebes.

Voll auwskuppeln und ersten Gang #inlegen. Kupplungsfulihebel
Iangeam Zurdcklassen und gleichzeitig gefUhlsmitig Gas geben
Hat sich der Dumper in Bewegung gesetrzt, so kst nhach der Gang-
ordnung aufwiirts zu schalten. Vor dem Einlegen des Hebels In
den nachsthiheren Gang ist eine kure Schalipausse erforderlich.
Dag Herunterschallen in den nachsiniadrigeren Gang mull mul
rweimaligem Kuppeln und 2wischengasgeben erfolgen,
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b)

Bild 6. Schaltanordnung

Schaltschema
Fur Dumper _Picco I~

&

Leerioul

Erster Bang
Iweiter Gong
Dritter Gang
Rlickwirtigang

Tt Py e

LT b - apes s o el

Im Gegensatz zum Aufwirtsschalten mull das Herunterschalten
schnell durchgefiihrt werden, damit die durch das Zwischengas-
geben erreichte Motordrehzahl nicht wieder absinkt.

Das Schalten des Ruckwirtsganges darf nur bei stillstehendem
Fahrzeug erfolgen.

Jeder luftgekiihlte Motor verlangt eine ziigige Fahrweise, da die
zur Kihlung bendtigte Luft unmittelbar von der Motordrehzahl
abhingt, Deshalb beim Befahren von Steigungen stets den Gang
wihlen, der gewidhrleistet, dafl der Motor nichl gequalt wird.

Bei starkem Gefille den Gang einlegen, den man bergauf benuizen
wiirde. Damit der Motor nicht iiberdreht wird, bei Talfahrten Ge-
schwindigkeit mit der Fullbremse verringern.

Das Kupplungspedal ist keine Fubllstiitze! Die Kupplung schleift
sonst, und gleichzeitig wird der Graphitring zerstort.

Wahrend der Einfahrzeit, d. h. wihrend der ersten 25 Betriebs-
stunden, Dumper nur bei leichten Arbeiten einsetzen. Dumper nur
mit 50 Prozent der angegebenen Nutzlast beladen.

Die Oltemperatur soll bei 80° C liegen.




3.3

3.4

¢) Soll das Fahrzeug abgestellt werden, Fullgashebel zuriicknehmen.
Fahrzeug abbremsen, Kurz bevor das Fahrzeug zum Stillstand
kommt, auskuppeln und Getriebeschalthebel in Leerlaufstellung
bringen.

Handbremse anziehen.

Handgashebel aus Anschlag zuriickschwenken, dadurch wird die
Reglerstange auf Nullférderung gestellt und der Motor kommt
zum Stillstand,

Schaltschlussel abziehen,

Bei starkem Gefalle ist zur Sicherung des Fahrzeuges der Riick-
wartsgang einzulegen, bei starken Steigungen der 1. Gang.

Abstellen des Fahrzeuges iiber mehrere Wochen

Wird der Dumper fiir lingere Zeit auller Betrieb gesetzt, so mull der
Motor unbedingt konserviert werden,
Dies ist wie folgt durchzufiithren:

a) Kraftstoff aus dem Einspritzpumpenoberteil und Kraftstoffilter
ablassen,

b) Entliiftungsschrauben am Einspritzpumpenoberteil dffnen und die
zur FEinsprilzpumpe vom Kraftstoffilter fithrende Leitung am
Kraftstoffilter losen.

¢) An den RinganschluB der Kraftsioffleitung Behdlter mit ,Custa-
nol F“ anschlielen und Einspritzpumpenoberteil mit ,,Custanol F*
flillen.

d) Entliiftungsschrauben schlieffen und die einzelnen Elemente mit

einem Spezialschliissel so lange betdtigen, bis die Diise ,Custa-
nol F* abspritzt. Kraftstoffleitung am Filter wieder befestigen.

&) Glihkerzen herausschrauben. Mit ,Custanol F* Verbrennungs-
raum mit Kolben und Zylinder einsprihen.

f) Motor nochmals durchdrehen und Gliihkerzen wieder einsetzen.

Inbetriebsetzen des Fahrzeuges nach lingerer Standzeit

Vorausgesetzt wird, daff die unter 3.3 aufgefiihrten Arbeiten nach
dem Abstellen des Fahrzeuges durchgefiithrt wurden,

- Vor der Inbetriebnahme des konservierten Motors sind folgende Ar-

beiten auszufiithren:

a) Glithkerzen herausschrauben und durchstarten, damit ,Custa-
nol F* herausgeblasen wird,

11
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b}
¢}

d)

)

£}

g)

h)

i)

)

Kraftstoff auffiillen.
Aus der Einspritzpumpe ,,Custanol I’ ablassen.

Einspritzanlage nach 517 entliiften,

Unabhiingig von den Entkonservierungsarbeiten miissen vor der
Inbetriebnahme des Dumpers folgende Uberpriifungen durchge-
fiihrt werden: -

Olstand in Kurbelgehiduse, Gebldse, Einspritzpumpe, Regler, Ge-
triebe, Achstrieb, Lenkung, Olbadluftfilter priifen,

Alle Schmierstellen, soweit unter e) noch nicht erfaiit, laut Schmier-
plan abschmieren.

Pumpenelemente der Einspritzpumpe auf Leichtgidngigkeit priifen.
Verharzte Elemente so lange mit Petroleum spiilen, bis die Gang-
barkeit wieder hergestellt ist.

Reglerstange aut Leichtgiangigkeit prifen.

Die Reglerstange mull sich leicht bis zum Endausschlag driicken

lassen, erst dann dirfen die Leerlauffedern des Reglers gespannt
werden.

Reifenluftdruck und Beleuchtung prufen,

Ful- und Handbremse prufen,

-




4.1

1.2

£:21

4.22

Anweisung fiir den Winterbetrieb

Kraftstofl

Wihrend der Wintermonate mufl ein Dieselkraftstoff Verwendung
finden, der auch bei Auflentemperaturen bis —20° C nicht zum Ge-
lieren neigt. Siehe auch Kraftstoff fiir den Winterbetrieb unter 9.12.

Schmierstpfle

Fir Motor, Getriebe, Achsirieb und Lenkung sind die unter 9.12 auf-
gefuhrten Ole zu verwenden,
Stehen diese Ole nicht zur Verfiigung, so ist wie folgt zu verfahren:

Molor

Die Olfillmenge fiir das Kurbelgehiuse betrigt 4 Liter. Hier sind
25 Prozent weifler Dieselkraftstoff beizumischen, d, h.

3,0 Liter Motorensl und 1,0 Liter Dieselkraftstpﬂ_

Die Kaltstartmischung ist sofort nach dem Abstellen des Motors auf-
zufillen und der Motor noch einmal kurz durchlaufen zu lassen,
damit das verdiinnte Motorenitl an alle Lagerstellen kommt,

Durch die Kaltstartmischung wird eine Startfahigkeit bis —10°C
erreicht,

Bei der Anwendung dieser Kaltstartmischung (Verdiinnen des Mo-
torendles 01 Mot HD 8 mit Dieselkraftstoff) 1st es durch die natirliche
Alterung des Motorendles und die dadurch eintretende Verdickung
desselben erforderlich, den Olwechsel nach 25 Betriebsstunden durch-
zufithren. Ein Verwenden des verdinntenMotorenoles bis zu 50 Be-
triebsstunden hat suf den Verschleil keinen Einflull, so daf3 bei An-
steigen der AuBentemperatur der Olwechsel erst nach 50 Betriebs-
stunden notwendig ist.

Ein nochmaliges Verdiinnen des Motorendles nach 25 Betriebsstunden
mit Dieselkraftstoff ist nicht zuldssig.
Wechselgetriebe, Achsirieb, Lenkung

Das Sommergetriebesl fur die obigen Getriebe ist mit 20 Prozent
Dieselkraftstoff zu verdiinnen.

Hierbei ist wie folgt zu verfahren:

a) Nachdem sich das Getriebedl bel einer kurzen Fahrt erwarmt hat,
O1 aus allen 3 Getriebegehiiusen ablassen,

b) Entsprechend den Fullmengen fur
Wechselgetriebe 1,75 Liter

Achstrieb 1,25 Liter
sind im ganzen 24 Liter Getriebedl mit 0,60 Liter Dieselkraftstoll
innig zu vermischen. P

¢) Diese Mischung ist entsprechend den oben angegebenen Fiill-
mengen auf die einzelnen Getriebe aufzuteilen, Beim Nachfiillen
ist die Mischung von 80 : 20 ebenfalls anzuwenden.

13




4.23 Handschmierstellen

4.3

44

Alle Schmiersiellen regelmaflig mit dem von uns vorgeschriebenen
Schmierfel{ abschmieren, da ganz besonders im Winter die Leicht-
gangigkeit der Lenkung von dem regelmafligen Abschmieren abhangt.
Die Einmiindungen der Handbremsseile in die Schutzschlauche neigen
zum Vereisen, Dies kann durch starkeres Einfetten vermieden werden.

Sammler

Bekanntlich sinkt bei Kialte die Kapazitat des Sammlers sehr stark
ab, Es empfiehlt sich daher, bei zu erwartenden tiefen Auflen-
temperaturen <den Sammler auszubauen und uUber Nacht in einem
beheizten Raum unterzubringen, Diese kleine Miihe gewdhrleistet am
nachsten Morgen das Anspringen des Motors. Beim Einbau auf
saubere Kontakte achten. Nach dem Anziehen der Anschliisse diese
neu einfetten.

Anlassen des Motors bei niedrigen AuBlentemperaturen

a) Olstand im Kurbelgehiuse prifen und Olfillung der Verschlufl-
Kappe in den Ansaugkanal gieflen.

Bild 7

Eingeschraubter Luntenhalter
mit Lunte im Zylinderkopf

14

b) Kraftstoffhahn offnen. Wenn der Behilter restlos leergefahren ist,
mull nach dem Auffiillen des Dieselkraftstoffes die gesamte Kraft-
stoffanlage entliftet werden (siehe 5.17).

¢) Getriebeschalthebel in Leerlaufstellung bringen,
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4.5

4.6

d) Gaspedal auf Vollaststellung bringen und Druckknopf fiir Start-
zusatzfiillung hineindriicken. Der Druckknopf springt beim ILauf
des Motors selbsttatig in die alte Lage zurlick.

e) Auskuppeln.

f) GlithanlaBschalter nach links auf Stellung 1 bringen. Nach dem
Aufleuchten des Glihuberwachers 1Y% bis 2 Minuten glithen, dann
Schalter in Stellung II bringen (maximal 15 Sekunden starten).

g) Nachdem der Motor angesprungen ist, Oldruck kontrollieren und
wieder einkuppeln,

Schnelle Steigerung der Betriebstemperatur

Nach dem Anlassen des Motors diesen etwa 3 Minuten mit etwas
erhohter Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Nach dem Fahrtantritt
etwas langer als tblich, jedoch mit mafiger Drehzahl in den unteren
Gangen fahren., Keinesfalls durch Hochjagen des Motors versuchen,
diesen warm zu fahren. '

Fahrweise bei verschneifer oder vereister Fahrbahn

Die Fahrbahnbeschaffenheit verlangt im Winter eine weitaus vor-
sichtigere Fahrweise als im Sommer. Die Betatigung der Kupplung,
des Gaspedales und der Bremse mulf} besonders weich und gefiihlvoll
erfolgen. ralls das Fahrzeug einmal ins Schleudern kommt, ver-
suchen, durch vorsichtiges Gegenlenken den Schleuderbewegungen
im Entistehen entgegenzuwirken,

L



5 Pflegeanweisung

Die Fristen, nach denen sich die Pflege- und Wartungsarbeiten erfor-
derlich machen, werden unter 6, aufgefiihrt,

Die mit einem seitlichen Strich gekennzeichneten Pflegearbeiten
sind nur in einer unserer Vertragswerkstidtten oder durch einen
gelernten Kfz.-Handwerker durchzufiihren.

5.1 Motor
Bild 8 Motor mit Aufhingung
1 Befestigungsschraube M 12 4 Motorstiitze
2 oberer Gummipuffer o unterer Gummipuffer
. 3 Distanzring 6 Durchgangsloch 12,5 mm &

5.11 Motoraufhingung

i
Die Befesiigungsschrauben der Motorstiitzen regelmiBig nachziehen
und auf Festsitzen der Befestigungsschrauben M 12 achten.

|




5.12 Zylinder, Zylinderkopf, Saug- und Auspuffleitung

Schrauben, so wie in der Pflegearbeiten-Zusammenstellung unter 6.,
nachziehen. Schrauben sind kreuzweise mit dem Drehmomenten-
schliisse] anzuziehen, Das Nachziehen der Schrauben soll am betriebs-
warmen Motor erfolgen (Zylinderkopf 6 mkp).

Bild 9. Steuerungsantricb

1 Einstellschraube 2 Gegenmutter

5.13 Steuerung

Das Kontrollieren der Steuerkettenspannung kann nur nach dem
Abnehmen des Steuergehidusedeckels erfoleen,

Durch Machstellen der Spannschraube und Kontern derselben
kann das Spannkettenrad, wie im Bild gezeigt, eingestellt werden.
MNach dem Spannen der Steuerkette ist auch der Forderbeginn der
Einspritzpumpe zu kontrollieren (siehe 5.17),

0.14 Ventile

Das Einstellen des Ventilspieles 1st besonders beim luftgekiihlten
Motor wichtig. Das Ventilspiel betrdgt fiir Ein- und Ausla 0,15 mm,
Ventilspiel nur bei kaltem Motor einstellen!

Die Einstellung der Ventile geschieht wie folgt:

a) Motor mit Handkurbel durchdrehen, bis das zu priifende Ventil
voll angehoben ist. Aus dieser Stellung Kurbel nochmals um
eine volle Umdrehung weiterdrehen. Der Stoflel erreicht dabei
seine tiefste Stellung, von der aus die Einstellung des Ventil-
spieles erfolgen mul,

17
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Bild 10. Venlileinstellung

| Fuhllehre i Gegenmutier

o Ventilschart Emmstellschraube
3 Kipphetwl 7 Einstellachraube

b} Gegenntuller fUr Emnstellachruube am Hipphebe] losen, dabs| mil
eingm 2weilen Schlisse] Siellung der Einstellschraube halien

t] Fihilehre 2wizchen Kipphetel und Ventil schieben und Einstell-
schroubs einsiellen

d) Gegenmutter far Einstellschrnube festziehen,

) Bt Testpecgener Gegenmulter Spiel mit Fihllehre pritfen. Lohras
mufl sich stramm zwischen Veniilschalt und Kipphebel elinschie-
oen ladden, ohiie das Venlll anzuheben

Srhmicrung

Aul die Priufung des Olstandes im Korbelgehliuse wurde schon
unter .12 eingegangen

Der Olwechse] st unbeding! 2u den von uns lestgelegien Zellen
durchzufiihpren. Wir legen froben Wert daraul, dafl nach 100 Be-
iriebsstunden der Motor gespllt und das Olsieb gesiubert wird
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1 Olsieb 2 Gummidichtring

Der Olwechsel ist wie folgt durchzufiihren:

Nach dem Abstellen des betriebswarmen Motors Ol durch Entfernen
der OlablaBschraube vollstindig ablaufen lassen. OlablaB3schraube
wieder einsetzen und 4 Liter Spulol auffiillen, Motor etwa 2 Minuten
im Leerlauf betreiben. Spiilél nach Abstellen des Motors wieder ab-
lassen. OlablaBschraube einschrauben und 4 Liter Frischol auffiillen.

516 Kraftstoffilter, Olbadluftfilter

Entscheidend fiir die lange Lebensdauer der gesamten Kraftstoffan-
lage ist gut gereinigter Kraftstoff. Deshalb ist es schon beim Einfillen
von Dieselkraftstoff erforderlich, einen Trichter mit Siebeinsatz und
moglichst ein Filtertuch zu verwenden.

Achtung! Der Zellstoffiltereinsatz darf nicht gespiilt werden, son-
dern ist nach 450 Betriebsstunden gegen einen neuen auszu-
tauschen,

Austauschen des Kraftstoffiltereinsatzes:
a) Kraftstoffhahn schlief3en,

b) Filter 6ifnen, indem die Schraube mit Knebelgriff oben am Deckel
gelost und der Deckel abgenommen wird. Kraftstoffiltereinsatz
herausnehmen.

c¢) Die am Filter seitlich sitzende SchlammablaBBschraube heraus-
schrauben und Gehduse mit Kraftstoff spiilen.

d) Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Gleichzeitig mit dem Austauschen des Kraftstoffilters sind das Sieb-
filter an der Kraftstofférderpumpe und die Stabfilter in den Diisen-
haltern zu reinigen.

Die Demontage des Stabfilters am Diusenhalter geschieht nach dem
Abschrauben der Druckleitungs-md des mit Sechskant versehenen
Schraubstutzens . Nun [dB3t sich das Stabfilter mit einem genau pas-
senden Dorn leicht herausschlagen.

Nach jedem Reinigen der Filter mull das Kraftstoffsystem vollstan—
dig entliiftet werden (siehe 5.17).

19



Die Reinigung des Olbadluftfilters muf} bei jedem zweiten Olwechsel,
bei starkem Staubanfall, bei jedem Olwechsel oder noch frither er-
folgen,

Achtung: Es darf grundsatzlich kein Ol nachgefiillt werden!

a) Filterdeckel nach Losen der Spannverschlisse abheben. Filter-
gehduse abnehmen und Filtereinsatz herausnehmen.

b) Filtergehduse und Filtereinsatz mit Benzin sidubern. Filtereinsatz
mit Pre3luft ausblasen.

¢) In Filtergehduse 400 cm’ Filterdl auffiillen. Stnichmarke! Filter-
einsatz nicht mit Ol benetzen, sondern trocken wieder aufsetzen.

d) Filtergehiuser wieder aufsetzen und Deckel mit Spannverschlis-
sen festspannen, Beim Aufsetzen des Deckels auf richtigen Sitz
der Dichtringe achten!

5.17 Einspritzpumpe, Einspritzanlage

2()

Eingriffe in die Einspritzpumpe durch den Fahrer sind zu unter-
lassen. Einstellarbeiten und Reparaturen diirfen nur durch eine Ver-
tragswerkstatt des VEB Barkas-Werke, Karl-Marx-Stadt, durchge-
fihrt werden. '

Das Pumpengehiuse und das Reglergehiuse haben getrennten Ol-
vorrat.

siehe auch 9,1
Einspritzpumpenausfiihrungen

Fiir die Olkontrolle sind an der Einspritzpumpe ein ®lmefstab und
am Regler eine Olkontrollschraube vorhanden,

Ol ist in das Pumpengehiuse bis zur unteren Kerbe des OlmeBstabes
erreicht, so ist Olwechsel durchzufiihren.

Entliiften der Kraftstoffanlage:
a) Kraftstoffbehilter mit Kraftstoff flillen, Kraftstoffhahn 6ffnen.

b) Handrad an der Kraftstofféorderpumpe so weit nach links drehen,
bis die Betdtigung der Pumpe von Hand mdéglich ist.

c) Entluftungsschra-ul_)e am Kraftstoffilter 6ffnen,

d) Kraftstoffpumpe betitigen, bis der Kraftstoff an der Entliiftungs-
schraube luftblasenfrei austritt,

e) Entliiftungsschraube schlieflen,




I Die beiden Entluftungsschrauben am Obertell der Einspritzpumpe
losen und mit der Handpumpe weilerpumpen, bis nuch hier Kraoft-
10T blasenfrel austein

g) Enthiftungsschrauben schliellen

h) Handpumpe niederdrucken und durch Drehen des Handrades nach
rechts Eestetellen

I} Abdeckplalle an der Einspritzpumpe abschrauben,

1) Pumpenelemente mit Spezialschllase] betiitigen, bls die Dlsen
Kraftstoff abspritzen,

Bild 12, Entliften der Einspritzpumpenanlage

Auswechsein van Eimnspritzdusen

Beim Einbauy fabmineuer Einsprilpdusen st nach der Behnhdlungs-
vorscnrift des Hersiellerwerkes zu verlabicen, The Dilsen mussen vor
dem Einbau in gefillertern Benzin auagewaschen und im Diesellkraft-
st gesplll werden Die Ditse hat dann dle notwend|gen Gleilelgen-
schaften, wenn die fast um die gonze LAnge ous dem Dilsenkirper
herausgezogene Disennadel durch thre Eigengewicht auf den Sitz
rurickeleitet. Das Einstellen der DOse mul} aul einem Disenprolgerdt
erfalgen. Uherlassen Sie diese Arbelt npuf jedem Fall dem Fachmann! l
Forderbeginn der Elnspritzpumpe prifen

—— z - "




#) Einspritzleitung des Zylinders am Druckstutzen der Einspritz- l
pumpe losen und Kapillarpriufrohr festschrauben

Bl 13.
Forderbeginn der
Einsprilzpumne
prifen.

I Kapiliar-
rohrchen

hY Einspritzanlage entluften
) Molor durchdrehen vl prifen ob der im Kapillarpriifrohr sicht-

bare Fordecbeginn mit der Markierung FB auf dem Schwungrad
bereinstimmmit

FB = 825mm v OT, aul dem Schwungrad gemessen,

11 Korrektur des Forderbaginnes an dor Einspritzpumpenkupplung.

218 Kiihlung
e Schmicrung des Gebliserades erfolgt durch Motorenoel. Fur das
Geblise gendgt ex wonn in Abstiinden des Motorendlwechsels 2 his
J em? Motorend! nachegelQllt werden

Zur Kontrolle des Olstandes 15t am Olmellstab eine Strichmarke an-
gebracht,

iy




5.1

Der Geblasekellriemen b8t dann vlehtig gespannt, wenn er sich mit
dem Doumen «twa 2 em durchadriicken 10031

Das Nachapanpen ovfolgt durch Schwenken der Lichtmaschine nach
auflen.

Schmiuta, der vich am Geblase und an den KUhirippen der Zylinder
undd Zviinderkdple [eslsotzt, mul tegelmalig entlernt werden, damit
die Kihiung des Motors nicht beeintrichtigs wird,

Elekirische Ausrimsiung

n) Anlasser
Auf die Betliligung Jdes Anlnssers wurde schon unter 3.21 einge-
Eangen
Von Jeit zu Zeil st die Burstenbenutzung und die Befesligung
des Anlassers zu kKontrollieren. Gleichzdllig isi das Anlasserrilzel
und der Anlasserzahnkranz zu afubearn

B Lichimatchine

CGrlelchaeltie mat der Kontrolle des Gebllseke|lrlemens die Be-
festiguny der Lichimaschine kontrollieren, -

Bild 14

Einstellmarke
am Schwungrad.

] 2 3
. Marke Gis Féedesheginn
2. Murke fir nbere Totpunkumsiiung des Kolbana

) Sammler 8. Loiger am Sdrwungradpehbuse

Von der einwandfreien Beschaffenhely des Sammlers hangt dio
Startreudigheil und die Startflihigkell des Motors und damit die
Einsatzbereilachalt des Dumpers ab. Deshalb Ladezustand und
Siurestand Inufend prifen. Die Saure mufl 10 mm Gber den.Platien
stehen, Zur Erglinrang grundsiizlich nur destilllestes Wasser ver-
wenden

Die Dichite dor Sahure pruft man mit einem Dichlemesser {Ario-
melur), Mt zunehmender Ladung der Sammlers slelgt dis spezi-
flache CGewicht der Shure. Aul ciner Skala kann die Dichte der
Siure oder direkl Ihr sperifisches Gewichl abygelesen werden,

Voll geludener Sammisr 1,285 gflom?
Haolb geladener Sammler L300 gfem-
sammiler entladen 1,185 glem®

|




5.2

9.21

Bild

5.22

24

Triebwerk

Kupplung

Die Kupplung beansprucht wenig Wartung. Es mull nur darauf ge-
achtet werden, dafl das Spiel, an der Oberkante der Fullplatte des
Kupplungsfullhebels gemessen,

25 bis 30 mm

betrigt,

15. Kupplungseinstellung,

Ist der Leerweg des Kupplungsfullhebels zu klein, so ist das Spann-
schloB3 nachzustellen und die Gegenmutter festzuziehen. Bei dieser
Gelegenheif ist an das Gewinde des Spannschlosses und an die An-
lenkstellen des Verbindungsgestianges einige Tropfen Ol zu geben.

Wechselgetriebe

Die Lebensdauer des Wechselgetriebes wird entscheidend davon ab-
hiangen, wie die von uns festgelegten Olwechsel durchgefiihrt werden.
Es wird empfohlen, bei jedem Olwechsel, nach dem Ablassen des ver-
brauchten Oles, 1,75 Liter Spiilél aufzufiillen. Das Fahrzeug ist dann
etwa 2 Minuten mit geringer Motorleistung zu fahren, und dabei
sind alle Géange durchzuschalten., Das Spiilol ist restlos wieder abzu-
lassen und 1,75 Liter neues Getriebedl aufzufiillen.

Die Verbindungsschrauben zum Schwungradgehiuse auf festen Sitz
priifen.
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Hild

524

53
2,32

Gielenkwelle

[Me Kreuzgelenke und das Schiebestuck der Gelenkwelle sind laut
Schmierplan abzoschmieren, bis 2n den Celenken baw. SehiebestiGok
Fetl pustritt,

Gleichreilig ist darauf ru achien, dal die Verbindungsschrauben zum
Wechselgetriebe und 2um Achsanirieb [estsilzen

I, Lelenkwelle. Wil 17. Achsieiel.

Adchsirieh

Die Clwechselzeiten sind die gleichen wie beim Wechselgetniebe. Auch
hier (41 e erforderlich, beim Wechsel dex Oles den Achstrieb ru
spitlen. Es sind 1.25 Liter Spulol aulzuliillen

Auf fesien Silz der Achstnchler am Achstrieb achten!

Laulwerk

Rider und Bereilung

Radbefestigungemuilern auf festen Sitz prifen,

Beimm Radwechse] vor dem Aufschraubenn der Radbefestigungs-
multern etwas Graphitfett an die Radbolrengewinde geben,

Nach jedem Hadwechse]l die Muliern nach elwa 10 Betriebsstunden
nochmals nachzichen

Das Abschmidren der Vordermadlager erfaligt mit Felt Die Druck-

schmierkndple (Ur die Vorderradlager befinden sich links und rechia
am Achsirichier unten

Zu beachten iat, dal bewn Abschmieren der Vorderradlager nur elne
geringe Feltme hr,vr e rled rickt werden darf, damll die Bremsbelige
nicht verschmiert werden,

Der Zustand der Reifoen izl laufend zu dberwachen. Ol- und Kraft-
stoff vom Reifen fernhalten, Reifen laufend nuf eingefahirene Fremd-
kirper Oberprifen.

2D




Lenkung

Die Lenkung ist eine Zahnradlenkung, bei der eine Ritzel dhnlich
wie bei einer Zahnstangenlenkung, an einem Lenksegment abkammt
und dadurch den Steuerkdérper in seine gewlinschte Lage dreht.

Die Lenkung ist stabil und dem Baustellenbetrieb entsprechend
robust ausgefiihrt.

Es empfiehlt sich, da die Lenkung unten offengehalten ist, diese mit
Hilfe eines Wasserstrahles nach Schichtende zu sdubern.

Wochentlich einmal sind die Schmierstellen fiir die Kugellager zu
reinigen und neu abzuschmieren.

Bild 18,

Lenksegment mit Gleitrollen,

54 A

5.5
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Um die Wartungsarbeiten an der Lenkung auf ein Mindestmafl zu
reduzieren, was besonders von der Bauindustrie in der kalten Jahres-
zeit begriilit wird, da hier die erforderlichen Pflege- und Reinigungs-
moglichkeiten nicht immer durchfiihrbar sind, haben wir einen war-
tungsfreien Kugelkranz entwickelt, welcher infolge seiner labyrinth-
formigen Seitenabdichtung einen bestdndigeren Schutz gegen das
Eindringen von Schmutzteilen und Spritzwasser gewahrt.

Dey Schmierextrakt besteht aus Abschmierfett mit Zusdtzen und
besitzt in diesem Verhaltnis die hervorragendsten Schmier- und Not-
laufeigenschaften, so daB die Filillung nur bei der Generalreparatur
erneuert werden mulf.

Bremsen

’




BB Fullbiremse

Alle Verbindungsstellen der Bremsluilungen auf Dichthell prifen
Hlerzu st ¢4 notwendig, die Verbindungssiellen 2u siiubern und den
Bromafuhebel mehrmals llingere Zeit fest durchrutreten:

Besonders darvaul achien, dal} die Brémsschliiuche zu den Vorder-
vildern nleht scheuern,

Die Bremsiiisslgheit soll bis etwa 10 mm unter der Oberkante der
Elnfallitnung im Vorralsbehiiller des Hauptbremszylinders aufge-
fillt werden,

Zum Auffillen nur die Bremsiussigkelt verwenden, die sich berells
im Bremssystem befindet. [n unserem Werk wird die Bremsanlage
mit JBuna-blau" gefullt

Ungendgende Bremawirkung kann auf verdlie Bremsbelage, schlechie
Einstellung der Bremse, undichte Bremslage, Lufl in de; Bremsan-

lage oder nbgenutzte Bremsbelhge zurtickzufiihren sein,

Bild 18, Haupibremszylinder,
. 3 4 5 6 7 KB 9

20 19 18 17 16 15 14 13 12 1} 10

I Anschlufischraube [0 Druckleitung, 2 Olbehiilter, 3 Gehiuse-

deckel, 4 Drutkkammer, 3 Olainf{dllung, 6 Dichtung, 7 doppelt-

wirkendes Lippenventil, 8 hintere Kolbendichtmanschelte, 9 An-

schlngplatte, 10 Rolbenstunge, 11 Schutzbalg, 12 Befesligungs-

flanach, 13 Ubersirémbkanile, 14 Dichtung, 15 Kolben, 10 vor-

dere RKolbendichimanschette, 17 Druckfeder, 18 Dichlung,
18 Hhz.-Finsat:, M Bremsllchischalter,

Ruckartiges Einsetzen der Hremse oder nuch Wippen des Bremsfull-
hebels withrend des Bremsens sind dle Folgen zu lockerer Einstellung
der laschen an den Bremsbacken. Dagegen sind die Laschen zu
stramm eingestolll, wenn die Bremsen klepen. In beiden Flillen sind
die Talzenfedern an den Laschen nachzusstellen,
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Luftpolster in der Bremsaniage machen sich durch fedemnmden un-
gleichmilligen Gegendruck am Bremsfulthebel spiirbar

i) Entliften der Bremsaniage

(b}

Schutzkappe am Entluftungsventil des Radbremszylinders ent-
fernen. Entliiftungsschlauch sufstecken, dessen freles Ende In ein
halb mit reiner Bremsflussigkelt gefolltes Jefal stecken,
Entliftungsventil durch Drehen des Sechskaniles um elwa eine
Umdrenung ofinen, Bremsfulthebel so oft kraftig niederireten und
langsam zurlicklassen, bis keine Luft mehr am Entlifiungs-
sgchlauch ausiritt Ventil bel zuriickgelassenem Bremsfutthebel
schliellen, Mit der Enthiftung am linken Hinterrad beginnen, dann
rechis hinten, rechis vorn und links vom

Bremeen einstellen

Ist der Bremsweg am Bremsfulihebel zu lang. Waeen hochbocken
und die Bremsbacken durch Exzenter am Bremsiriger nachstellen
1. Befestigungsmulter am unteren Bremsbackenlagerbolzen lGsen.

Rild 2in, Vorderradbremse,
| 2 3 4 5 =

11 10 9 B P
1 Nadutlelexzenter, 2 Radbremszylinder, 3 Rickzuefeder,
4 Bremstiriger, 5 Nachstellexzenter, 6 Bremsbelag, 7 Brems-

backen, B Lasche mit Tatamnleder, § Bremsbackenlager-

boleen, 10 Bremsbacken, 11 Bremsbelog
1 Bremsbackonlagerbolzen verstellon, bis beim Drehen des Rades
¢in leichtes Schivifen der Bremsbacken an den Bremstrommeln
2u héren jat. Befestigungamutler [estziehen
Die eingeschiiffene Kerbe an der Einstelliiche des Lagerbolzens
mull nach hinten zelgen
Die oberen Nachstellexzenter Jeder Bremabacke Jeden fUr sich
g0 weil nach aullen drehen, bis das Rad feststeht. Dann Exzenter
wieder eiwas zuriickdrehen, bis sich das Rad frel dreben 16t

4. Der Einstellvorgang ist an den gwe; Triebehdern durchzulithren.

-

LT 2
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Hand bremse

Die Handbremse ksnon sowioh!l an der Finstellschisube sm Bréma
hebel als auch an den Spannschidssérn der einrelnen Bremsgestinge
nachgesiallt werden

Ex: empRAehit sich, npach 200 Betriebsstunden die Elnstellschraube
muruckzustellen wdnd dafir die bheiden Spannschlidaser am Brems
gestinge so vie|l nachzustellen, dall beide Hinterradbremsen gléich
midlig eingesiellt sintl. Handbremssellzige mit Fett abschmiesen und
an alle Laper- und Anlenkstellen cinige Tropfen O peben

Bild 21. Rahmen Picco 1| mit kompl, Stenerkorper

"
et

¥k da




Eild 22, Einstellen der Handbromse,




Zusammenstellung der Pflegearbeiten

nach jeweils 50 Betriebsstunden

Motor

1. Motorsl wechseln (Achtung: Buna- oder Mineralélfullung)

2. Olsieb reinigen

3. Olbadluitfilter Ol wechseln

4 Kraftstoffiltereinsatz auswechseln

2. Filter der Kraftstofforderpumpe reinigen

6. Olstand in Einspritzpumpe und Regler kontrollieren bzw. auffiillen
7. Olwechse] Einspritzpumpe

8. Olwechsel Regler

9. Di_iﬂﬂ?nabspritzdmek priffen (100 ati), Diisenhalter mit Stabfilter

reinigen

10. Nachziehen der Muttern fiir Zuganker (6 mkp), Kippnebelgehiuse,

-lagerboch, Saugkanal, Auspuflfkriimmer, Olleitungsanschliisse

11. Ventilspiel Ein- und Auslali bei kaltem Motor 0,15 mm einstellen
Kompression priifen

12. Motordldruck bei Leerlauf und Hochstdrehzahl priifen (1—2 ati)
13. Kraftstoffleiltungen und Anschlisse auf Dichtheit prifen

14. Geblise Olstand kontrollieren, Gebldsekeilriemen auf Spannung
priifen

15. Spannung der Steuerkette bei abgenommensm Ste'uergehiiusededn:-e]
priifen

15. Forderbeginn kontrollieren

17. Molorbefestigungsschrauben nachziehen

18. Anlasserritzel reinigen und mit Motorenol einfletten
19. Elektrische Anlage und Sammler priifen

Fahrgestell
1. O1 aus Wechselgetriehe und Hinterachstriebgehiuse wechseln
2. Gelenkwelle abschmieren und Befestigungsschrawpen nachziehen

3. Vorder- und Hinterradlagerung auf Dichtheit kontrollieren und
abschmieren, Lagerspiel kontrollieren

4, Kupplungsfulihebel auf Spiel priifen, Gestange kountrollieren
5. Radbefestigungsmuttern nachziehen

6. Lenkungsspiel iiberpriifen, Schrauben des Lenkbockes auf festen
Sitz priifen -

7. Bremisen priifen, Bremsflussigkeit auffiillen, Handbremsseilziige
abschmieren

8. Kippmuldenlagerung und sdmtliche Gestéinge priifen

31
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9.1

Technische Daten

Motor

Hersteller
Typenbezeichnung
Werkbezeichnung
Arbeitsverfahren
Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hubraum
Verdichtungsverhiltnis
Brennraum
Kihlung
Steuerungsantrieb
Ventile
Ventilspiel
Olpumpe
Schmierung
Oldruck
Olmenge
Leistung
Dauerleisiung
Einspritzpumpe
oder
Einspritzpumpen-Element
Einspritzdiise
Einspritzdruck
Forderbeginn

Kolben
Werkstoff
Abmessungen

Kolbenringe
Zahl je Kolben
Art
Olabstreifringe
Zahl je Kolben
Art
Kurbelwellenlager
Werkstoff
Pleuellager
Werkstoff

VEB Robur-Werke Zittau

1 NVD 12,5 5L

GD 1

4-Takt-Diesel

1, stehend

90 mm

120 mm

735 em?

18:1

Wirbelkammer
Laftkihlung mit Axialgeblése
Zweifach-Rollenkette

je 1 Ein- und Auslafiventil
0,15 mm bei kaltem DMolor
Zahnradolpumpe im Sumpf
Druckumlaufschmierung

2 atii bei 2000 U/min,

4 Liter

8,5 PS bei 2000 U/min,
DEP 1 A-S 0006

DEP 1 A-5 0007

1580

S 2 7245

100 ata

23° KW v. OT = 925 mm auf
dem Schwungrad
Vollschaftkolben
Leichtmetall

Normalmall 90,0 mm

. Verschleilistufe 90,5 mm
2. Verschleilistufe 91,0 mm
3. Verschleiflstufe 91,5 mm
4. Verschleillstufe 92,0 mm

—

i
A 903 ac DIN 73 102

2

A 90%5 ac DIN 73 104
3

Eleibronze

2

Bleibronze

33




Steverzeilen

{Kurbelwellengrade  be-
zogen  pul Scehwungrad
durchmesser 460 mm)

Motorgewicht

einschl, elektrischer Aus-
rustung

Motorbelestipung

.2 HKupplung

Typ
Art

Anzahl der Druckfedern

3 Getriebe

Bauart
Vorwirisginge
Riockwirtsginge
Dbersetzungen

Celenkwells

Fahrgeschwindigkeiten
bei 2000 U/min, w Be-
reifung -
6,50-—86 extra Transport-
Gelinde

9.4 Achstriebh

Ubersetzungsverhilmis
Verzahnung

0.5 Bremsen

Betriebsbremse
Erem=kraftliibertragung
Feststellbremse

Bremsirommeldurchimesser
Belaghreite

a4

Einlalibeginn

15 46" . OT = 63 mm
EinlaDende

A 48" n UT =224 mm
Ausinfiheginn

% 32" v. UT = 21 mm
Auslafiende

15 32 n OT = &2 mm

20 ke
elastische 4-Punki-Aulhingung

EM 16 ZR

Einschelben-Trodkenkupplung
mif Torsionsdimpier

9

Zahnradschubgetripbe
3
1
1. Gang 6,00 ;1

Gang 3,081
. Gang 1,71 ;1
ROckwiirtsgang 495:1
1 Kreuzgelenkes mil Schiebestiick

1. Gang 4 kimv/h
2. Gang 10 km/h
3. Gang 20 km/h

[ 5

=

(T=57) Zihne
G leason

Fullbremse auf 2 Rader
hwdraulisch

mech. Handbremse auf die
Vorderrader

325 mm
&0 mm




9.6

9.9

9.10

9.11

9.12

Bereifung

Reifenabmessung

Felgengrolie

Bereifung
vorn
hinten

Luftdruck
vorn
hinten

Lenkung
Art

Ubersetzungsverhiltnis
Lenkrad

Rahmen

Langstriager-Rohrrahmen
Mulde

Elektrische Anlage
Lichtmaschine
Regler

Anlasser
Glithkerzen
Widerstande
Glithiiberwacher
Sammler

Kraft- und Schmierstoffe

a) Kraftstoff
Zetanz_ahl

b) Schmierstoffe
Motor

Geblése

Einspritzpumpe Motorendl
Motorenol

Regler

Motorendl

vorn 6,50 %16 extra Transport
Gelande

400 E—16 S27/12 u, 3.75 P13 C 12
hinten 235

einfach

einfach

2,5 atii
0,2 atil

Lenkspindel mit auswechselbarem
Ritzel und Segment

Dreispeichenlenkrad 450 mm <

2 nahtlose Rohrtrager 834

aus Stahlblech geschweillte
Kippmulde

180 W 12 V

180 W 12 V, spannungsregelnd
1,8 PS 12 V

A DIN 72 520, 1,7 V
B+C=49V 4+ 17V

1,7V

105 Ah 12 V

Sommer Winter Flullmenge Verbrauch

nicht unter 40 25 Liter Nach DIN
6270
215/g/PSW

01 Mot HD 8 6 Liter etwa

HD 15

SAE 30 SAE 10 0,08 kg/W
OlmeBstab

OlmeBstab

Kontroll-
schraube
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Olbadluftfilter Filtersl
Wechselgetriebe

Getriebeol
Achstrieb Getriebeol
Anlasserritzel Getriebedl

Gelenkwelle Wilzlagerfelt
Vorderradlager
Wilzlagerfett
Bremsseilzlige
Schmierfett
Lenkung Schmierfett
Kupplungsgestinge
Schmierfett

9.13 MaBe und Gewichte
a) Mal3e

36

b)

Spurweite vorn
Radstand

Rahmenhdhe, hinten, un-
belastet

Kleinster Wendekreis-
durchmesser

Bodenfreiheit (unter Hin-
terachse)

Ladehohe iiber Boden
Grof3te Fahrzeuglange
GroBte Fahrzeugbreite
Gréfite Fahrzeughohe
Volumen der Kippmulde

Gewichte
Eigengewicht
Nutzlast

Zulassiges Gesamtgewicht
zul, Achsdruck

vorn, belastet, max.
zul. Achsdruck

hinten, belastet, max.

400 cm?

01 GDH SAE 140 1,75 Liter
1,25 Liter

63 WZF 63 WZF

AF Rot AT Rot

1320 mm
2010 mm

300 mm
2000 mm

180 mm
1350 mm
2340 mm
1550 mm
1360 mm

700 1

1660 kp
950 kp
2190 kp

1750 kp

450 kp
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4.4 Anlassen des Motors bei niedrigen

4.5 Schnelle Steigerung der Belriebstemperatur

4.6

Aubientemperaturen

Fahrweise

5 Pflegeanweisung

5.1

2.2

5.3
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Motor
511 Motoraufhingung

5.12 Zylinder, Zylinderkdopfe, C;aug- und
Auﬂpuﬂleﬂungen .

513 Steuerung

5.14 Ventile

5.15 Schmierung

5.16 Kraftstoffilter, Olbadluftfilter
5.17 Einspritzpumpe, Einspritzanlage
5.18 Kiihlung

5.19 Elektrische Ausristung
Triebwerk

2.21 Kupplung

5.22 Wechselgetriebe

2.23 Gelenkwelle

5.24 Achstrieb

Laufwerk . . . . .-.

5.32 Rédder und Bereifung
Lenkung

Bremsen

5.51 Fullbremse

2.02 Handbremse

7 Schaltplan
8 Technische Daten




8.1 DMotor

8.2 EKupplung

8.3 Getriebe

84 Achstrieb

8.5 Bremsen

8.6 Bereifung

8.7 Tenkung

8.8 Rahmen

8.9 Mulde

8.10 Elektirische Anlag
8.11 Kraft- und Schmierstoffe
8.12 Male und Cewichte




