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Dieser 'Standard gil¢t Fiir Bolzenkupplungen fiir eine Anhangemasse 2 1000 kg,
Im vorliegenden Standard ist ST RGW 5165285 ilbernommen worden,
Weitere Informationen siehé Abschnitt "Hinweise®,

Konkretisierungen und Ergédnzungen zu ST RGW 5165-85 im Text sind durch eine senkrechte Linie
gekennzeichnet, In den Tabellen sind konkretisierte und ergénzte Angaben durch ein Dreieck im
Tabellenfeld gekennzeichnet,

MaBe in mm
Die CGestaltung braucht der Darstellunrg nicht zu entsprechen,

1. HAUPTKENNWERTE

Tabelle 1 Tahelle 2
Bauart:gholzen- Merkmale BaugrobBe ] Anhdngemasse vertikale
nenn- -sbatische Belastung
durch-
kg kN
aesser L max , max.
50 ohne Gelenk ° A B c; b
b 40 - : Yo 3500 2,5 | 0,98
mit Gelenk flir vertikale " -
C 50 Beweglichkeit 1 15000 7.0 0,5
ohne Gelenk, begrenzte 2 24000 2.5 2,50
3 40 Beweglichkeit durch Gummi- 3 ?ﬁ 32000 16,0
puffer
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2, HAUPTMASZE
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Bezeichnung einer Bolzenkupplung von Bauart B
und Baugrébe 1:
BOLZENKUPPLUNG B1 TGL 5048/02

Tahelle 3
Bau- |Durchmesser des e k 11 l2 l3 ol r
grébBe|Kupplungsbolzens ]
d . OD
hiz1 min, max, | max, max, . max, -1Q° . min,
A B; D C A; C|B; D A; B; D] C |A; B B € tA; B; € D |A; C|B; D
4 8] - - - 190 180 300 385 210 260
1 38,0 | 20. 250 : 600 |7s°| 60 | 52
2 48,7 49,0 32 265 200 335 410 270 320
3

3, TECHNISCHE FORDERUNGEN

3,1. Die Konstruktion der Bolzenkupplung darf
kein selbstindiges LGsen des Anhdngers vom
Zugfahrzeug zulassen, Die SchlieBeinrichtung.
muP mindestens zwei mechanische Sicherungen
haben, die unabhingig voneinander wirken, Da- |
von darf sith eine Sicherung nicht unter
Krafteinwirkung wihrend der Fahrt befinden.

3.2, Die Langsachse der Bolze%kupplung mub in
der vertikalen Symmetrieebene des Zugfahrzeu-
ges liegen,

3.3. Die horizontale Entfernung der vertikalen
Mittellinie des Kupplungsbolzens nach vorn wvon
der Hinterkante des Fahrzeugaufbaues darf

300 mm nicht dbersteigen,

Far spezialkraftfahrzeuge nach TGL 39-851 zur
Anwendung empfohlen,

3.4, Die vertikale, statische Belastung fir
die Bolzenkupplung gilt in der vertikalen Mit-
tellinie des Kupplungsbolzens.

3.5, Die Konstruktien und die Anordnung der

Boizenkupplung am Zugfahrzeug missen eine

freie Drehung der Zuggabel des Anhdngers ge-

wihrleisten,

- in horizontaler Ebene um einen Winkel wvon
mindestens %750,

- in vertikaler Ebene um einen Winkel von
mindestens *209,

- um die Lingsachse der Bolzenkupplung um
einen Winkel von mindestens %2509,

3.6, Die Bolzenkupplungen miissen eine beider- -

seitige StoBdampfereinrichtung haben, die ip
der Liangsachse wirksam ist,

3.7. Bolzenkuppglungen milssen automatisch wir-
ken. Beim EinTiihren der Zugdse in das Fang-
maul muB der Kupplungsbolzen automatisch aus
der gberen Lage in die Bohrung der Zugése fal-
len und das ordnungsgemdfBe Einrasten sichtbar
und/oder ertastbar kontrolliert werden kdénnen.
Das Anheben des Kupplungsbolzens zum Freima-
chen der Zugdse mub mit Hilfe eines Betdti-
gungshebels erfolgen, der in Fahrtrichtung
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rechts oder hinten an der Bolzenkupplung ange-
ordnet ist, In der oberen Stellung muff der
Kupplungsbolzen automatisch arretiert werden,

3.8, In der Konstruktion der Bolzenkupplung C
muB eine Einrichtung vorhanden sein, die ein
Halten des Fangmauls in der horizontalen Stel-
lung mit einem stabilisdierenden Moment von
mindestens 100 Nm gewahrleistet,

3,9. An Bolzenkupplungen muB eine dauerhafte,
deutlich lesbare Kennzeichnung angebracht sein,
die enthalten mub:

- Herstellerzeichen oder -name

- Bauart und -groéBe TGL 5048

- Herstellermonat und -jahr

I~ Priifzeichen zur Bawartgenehmigung

3,10, Die Auswahl der geeigneten Bolzenkupp--
lung ist vor Anwendung mit dem Hersteller ab.
zustimmen.

Hinweise

Der ST RGW 5165-85 ist fir die vertragsrecht-
lichen Beziehungen zur &konomischen und wis-
senschaftlich-technischen internationalen Zu-
sammenarbeit verbindlich ab 1.1.1988. *

Der vorliegende Standard enthidlt die Festle-
gungen des ST RGW 5165-85 lber Bauarten, Haupt-
mafie und Technische Forderungen der Bolzen-
kupplungen, Zusitzlich ist die Baugrdfe 0 auf-
genommen worden, ‘

Gegeniibher ST RGW 5165-85 wurden nicht aufge-

nommen bzw, geéndert:

- Befestigungshéhen der Bolzenkupplungen und
Zugdsen sind in TGL 12 956 enthalten,

- HauptmaBe und Technische Forderungen an Zug-
dsen werden mit T6L 6350/01 und /05 iiber-
NoMmRen,

~ das MaB von Bolzenmitte bis SchluBquertriger
wurde den nationalen Bedingungen angepabBt.

Im vorliegenden Standard ist auf folgenden
Standard Bezug genommen:

_TGL 43 073 (ST RGW 714-77)

Nutzkraftwagen und Anhingefahrzeuge; polzen-
kupplungen; 1, Generation, automatisch fir
Zugdse 40, Technische Forderungen

siehe TGL 5048/01

Nutzkraftwagen und Anhingefahrzeuge; Befesti-
gungshthen der Hakenkupplungen, Bolzenkupp-
iungen und Zuggabeln

siehe TGL 12 956

Nutzkraftwagen und Anhangefahrzeuge; Haken-
kupplungen; HauptmafBe, Technische Forderungen
siehe TGL 37 722 '






